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1. Opis techniczny

1.1 Cel i zakres projektu organizacji

Organizacja ruchu ma na celu uporzadkowaé oraz poprawi¢ bezpieczenstwo ruchu na drodze
powiatowej nr 1715W, ulicy Energetykdw w Radomiu.

1.2 Podstawa opracowania

Opracowanie sporzadzono na podstawie nastepujacych materiatow:

1.
2.
3.

Plan sytuacyjny przedmiotowego obszaru

Ustawa prawo o ruchu drogowym
Obwieszczenie Ministra Infrastruktury oraz Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji

z dnia 31 pazdziernika 2019 r. w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia
Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji w sprawie znakéw
i sygnatow.

Obwieszczenie Ministra Infrastruktury z dnia 9 wrze$nia 2019 r. w sprawie ogloszenia
jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczeg6towych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenistwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury Dz. U. Nr 177 Poz. 1729 z dnia 23 wrze$nia 2003 r.
w sprawie szczeg6towych warunkéw zarzadzania Ruchem na drogach oraz wykonywania

nadzoru nad tym zarzadzaniem.

1.3 Inwestor

Prezydent Miasta Radomia
ul. Klilinskiego 30
26-600 Radom




1.4 Charakterystyka drogi i ruchu

1.4.1 ,Rozbudowa DP 1715W - ul. Energetykéw w zakresie budowy drogi dla roweréw oraz
drogi dla pieszych i roweréw”

Stan istniejacy
Ulica Energetykoéw to droga powiatowa nr 1715 W. Poczatek opracowania w km 0+000,00, a koniec

w km 0+647,15. Ulica Energetykéw w rejonie opracowania krzyzuje sie z ulica Stara Wola
Gotebiowska nr 530148W, ktéra jest droga publiczng. Ulica w zakresie opracowania przebiega
gtéwnie wzdhuz terenéw zielonych. Jezdnia ulicy Energetykéw w stanie istniejacym posiada
nawierzchnie bitumiczng szerokoéci od 6,00 do 7,00 m. Odwodnienie drogi odbywa sie poprzez
spadki podtuzne i poprzeczne na teren wtasny inwestora.

Na odcinkach zabudowy w pasie drogowym drogi powiatowej znajduja sie sieci uzbrojenia terenu:
sie¢ kanalizacji sanitarnej, sie¢ teletechniczna, sie¢ gazowa oraz sie¢ elektroenergetyczna.

Stan projektowany

W ramach rozbudowy drogi powiatowej nr 1715W ulicy Energetykéw projektuje sie nowa
nawierzchnie drogi dla pieszych oraz droge dla roweréw. Ponadto planowane jest wykonanie

zjazdéw oraz odwodnienia.

Projekt rozbudowy przewiduje:

- wykonanie drogi dla pieszych;

- wykonanie drogi dla rowerdw;

- wyKkonanie zjazd6éw;

- wykonanie poboczy;

- wykonanie rowéw odwaniajacych;
- wykonanie przepustu;

- wykonanie zielencéw;

- wykonanie

W projekcie przewidziano usuniecie kolizji infrastruktury drogowej z sieciami uzbrojenia
podziemnego i naziemnego.

W oparciu o Rozporzadzenie Ministra infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepiséw
techniczno - budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz. U. z 2022 r. poz. 1518) §2 pkt. 5i §4
pkt. 22, ze wzgledu na brak mozliwosci, czynniki spoteczne, razaco wysokie koszty przy
zastosowaniu rozwigzan alternatywnych wzgledem rozwigzania standardowego, przy
projektowaniu cze$ci elementéw pasa drogowego zastosowano parametry techniczne dopuszczone

w przypadku trudnych warunkéw.

Zgodnie z §35 pkt. 2 szeroko$c¢ przejscia dla pieszych powinna by¢ nie mniejsza niz 3,00 m. W
przedmiotowej inwestycji ze wzgledu na polaczenie z przejazdem dla roweréw zaprojektowano
zmniejszenie szerokosci przejécia dla pieszych do szeroko$ci 2,75 n.
Zgodnie z §42 pkt. 4 szeroko$¢ drogi dla pieszych i rowerdw powinna by¢ nie mniejsza niz 3,00 m.
W przedmiotowej inwestycji ze wzgledu na trudne warunki zaprojektowano miejscowo zwezenie
drogi dla pieszych i roweréw do szerokosci 2,50 m.

Zgodnie z §79 pkt. 3 Szeroko$¢ skrajni drogi dla rowerdéw lub drogi dla pieszych i rowerdéw jest
réwna sumie szeroko$ci drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i roweréw oraz szerokosci




obustronnych paséw bezpieczenistwa wynoszacych 0,50 m. W przedmiotowej inwestycji ze wzgledu
na trudne warunki zmniejszono szeroko$¢ pasa bezpieczenistwa do 0,25 m.

1.4.2 Charakterystyka ruchu na drodze
W obszarze opracowania droga powiatowa nr 1715W przebiega przez teren zabudowy

mieszkaniowej i ustugowej. NatezZenie ruchu pojazdéw nalezy okresli¢ jako duze z przewazajgcym
ruchem pojazdéw osobowych. Ruch pieszych odbywa sie drogami dla pieszych.

1.5 Projekt organizacji ruchu
Projektuje sie wykonanie oznakowania pionowego w obrebie opracowania.

Miejsce ustawienia projektowanych znakéw pionowych oraz istniejacego oznakowania
pokazano na rysunku P-SOR-02 schemat oznakowania.

1.6 Uwagi koncowe
Wykaz istniejacego / do likwidacji/ projektowanego oznakowania:

aznai(owanié pfonowe

Nazwa Stan Szt.
A-10 Istniejace 1
A-15 Istniejgce 1
A-17 Istniejgce 2
A-24 Do likwidacji 2
A-24 Projektowane 2
A-29 Istniejgce 2
A-6¢ Istniejgce 1
B-16 Istniejace 1
B-20 Istniejgce 2
B-33 Istnigjace 1
B-9 Projektowane 2
C-13 Projektowane 2
C-13/16 Istniejgce 2
C-13/16 Projektowane 7
C-13a Projektowane 1
C-13a/16a Do likwidaciji 1
D-1 Projektowane 1
D-1 Do likwidacji 1
D-1 Istniejgce 1
D-15 Istniejgce 2
D-15 Projektowane 2
D-42 Istniejgce 1
D-43 Istnigjace 1
D-4a Istniejace 1
D-4b Istnigjace 1
D-4b Przeniesione 1
D-6 Do likwidaciji 3
D-6 Istnigjgce 4
D-6a Projektowane 2
D-6b Projektowane 4
F-6 Istniejace 1
F-6 Przeniesione 1
G-1a Istniejace 1
G-1b Istniejace 1




Oznakowanie pionowe

Nazwa Stan Szt.
G-1¢ Istniejgce 1
T-2 Istniejgce 1
Razem szt.= 61
a Oznakowanie poziome
Nazwa Stan DL./Pow/Szt. Pow. mal. Pow. mal. 2
P-10 Projektowane 25.7165 42.22 0.00
P-11 Projektowane 19.2789 10.50 21.01
P-12 Projektowane 13.3549 6.68 0.00
P-14 Projektowane 18.4244 6.90 0.00
P-1a Istniejace 139.7711 5.59 0.00
P-1e Projektowane 19.4768 2.34 0.00
P-21a Projektowane 35.5945 13.53 0.00
P-23 Projektowane 11.0000 7.26 0.00
P-23 Istniejgce 2.0000 1.32 0.00
P-26 Projektowane 11.0000 7.59 0.00
P-26 Istnigjgce 2.0000 1.38 0.00
P-4 Projektowane 147.9760 35.51 0.00
P-4 Istniejace 16.1731 3.88 0.00
P-6 Projektowane 208.1402 16.65 0.00
P-6 Istniejace 149.6270 11.97 0.00
P-7a Istniejgce 92.6076 11.11 0.00
P-7b Projektowane 63.7630 15.30 0.00
P-7¢c Istniejgce 503.2549 30.19 0.00
P-7d Istnigjgce 23.5038 2.82 0.00

Catkowita pow. malowania [m2]= 232.74Catkowita pow. malowania 2 [m2]= 21.01tgcznie pow. malowania [m2]= 253.75
Urzadzenia bezpieczenstwa

Nazwa Stan Dt./Szt.
U-12a Istniejgce 91.65
U-12b Istniejgce 137.22
U-11a Projektowane 24.18

1.7 Uwagi wykonawcze:
Uwagi:
Do oznakowania projektowanego nalezy zastosowac znaki o nizej okreslonych parametrach:
Znaki pionowe - $rednie (S) mini (MI). Dla wszystkich znakéw ma by¢ zastosowana folia odblaskowa
typu 1 oraz 2 zgodnie z obowigzujacymi przepisami. Znaki nalezy przymocowa¢ do stupkéw z rur
stalowych ocynkowanych zabetonowanych na trwale do gruntu, na wysokosci 2,2 m przy
zachowaniu skrajni poziomej min. 50 cm zgodnie z zasadami oznakowania. Nalezy réwniez znaki
umie$cié na stupkach wysiegnikowych z rur stalowych ocynkowanych zabetonowanych na trwale do
gruntu, zgodnie z zasadami oznakowania w obszarze zabudowanym. Znaki tablicowe nalezy
umiesci¢ na kratownicach.
Do oznakowania poziomego nalezy zastosowa¢ materialy posiadajace atest i charakteryzujgce sie
dobra widoczno$cig w ciggu catej doby, wysokim wspdtczynnikiem odblaskowosci oraz odpornosécia
na $cieranie i zabrudzenia.
Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ jako grubowarstwowe o grubosci 0,9-3,5 mm.
Grubowarstwowe oznakowanie wykonywane jest przy uzyciu mas chemoutwardzalnych, mas
termoplastycznych, materialéw prefabrykowanych, wéréd ktérych wyréznia sie miedzy innymi:
odblaskowe ta§my nieprofilowane i profilowane. Dla uzyskania odblaskowosci oznakowania stosuje
sie mikrokulki szklane lub ceramiczne o wspétczynniku zatamania swiatta powyzej 1,5.




Oznakowanie powinno spemia¢ wymagania ,Szczegdétowych warunkéw technicznych dla znakéw
i sygnaléw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach” /zatgczniki nr 1-4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 3 lipca 2003r, Dz. U. Nr 220, poz.2181 z dnia 23 grudnia 2003r.

1.8 Przewidywany termin wprowadzenia nowej organizacji ruchu




2. Czesc¢ rysunkowa
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3. Projekt sygnalizacji Swietlnej



Projekt ruchowy akomodacyjnej acyklicznej sygnalizacji
Swietlnej na skrzyZzowaniu
ul. Energetykow - ul. Stara Wola Golebiowska
w Radomiu
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1 PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt ruchowy akomodacyjnej
acyklicznej sygnalizacji swietlnej na skrzyzowaniu ul. Energetykdéw — ul. Stara Wola

Gotebiowska w Radomiu.

W projekcie wykorzystano nastepujgce oznaczenie wlotéw skrzyzowania:

— W1 —ul. Energetykéw, od Kolonii Lesiéw do Radomia, wlot p6tnocny;

W2 — ul. Stara Wola Gotebiowska, od ul. Podlesnej, wlot wschodni;

— W3 —ul. Energetykdw, od DK9 / od Radomia do Kolonii Lesiow, wlot potudniowy;
W4 — ul. Stara Wola Gotebiowska, od ul. Perzanowskej, wlot zachodni.

2 POMIARY NATEZENIA RUCHU

Przy opracowaniu niniejszego projektu wykorzystano pomiary natezenia ruchu
wykonane przez EMIMAP Sp. z 0.0. w dniu 03.12.2024 r. Natezenia z godzin
szczytbw komunikacyjnych: porannego (6:45 — 7:45) i popotudniowego (15:15 —
16:15), byly podstawa do opracowania programéw sygnalizacji swietlnej i ustalenia
parametréw sterowania akomodacyjnego.

Wyniki przedstawiono na ponizszych kartogramach w pojazdach rzeczywistych na
godzine [P/h]:
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Szczyt poranny, 6:45:00 — 7:45 [P/h]:
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Godzina miedzyszczytowa, 15:15 — 16:15 [P/h]:
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3 SYGNALIZACJA - OPIS TECHNICZNY

3.1 Detekcja

Grupa .
s‘ztg’nglizacyjpa, do Odzntacl:jenie Rodzaj detektora (\s{i)c;rgscr)s[?{( Lokalizacja Funkcja jikq pslni w sterowaniu
?(rgt Z;zt);;;lts;ny etektora diugosé) akomodacyjnym
1 m od linii
D1.1 in dﬁzgsjna (1tr8a)p()e128) zatrzyT;nia P- Zadanie sygnalu zielonego
Zadanie sygnatu zielonego i
5 m od linii wydtuzanie sygnatu zielonego
1K D1.2 ] petla. 17x1,5 zatrzymania P- na pqutaW|e badania
indukcyjna 14 odstepow czasowych (luk)
pomiedzy kolejnymi
pojazdami
Wydluzanie sygnalu zielonego
61 m od linii na podstawie badania
D1.3 _ petla_ 2x2 zatrzymania P- odstepow (luk) czasowych
indukcyjna 14 pomiedzy kolejnymi
pojazdami
1 m od linii
D2.1 indﬁﬁgsjna (1,[?3;;28) zatrzyT:lnia P- | Zadanie sygnatu zielonego
Zadanie sygnatu zielonego i
5 m od linii wydiuzanie sygnalu zielonego
oK D22 |  Peta 20x1,5 | zatrzymania p- | N3 Podstawie badania
indukcyjna 14 odstepéw czasowych (luk)
pomiedzy kolejnymi
pojazdami
Wydiuzanie sygnatu zielonego
48 m od linii na podstawie badania
D2.3 ) petlal 2x2 zatrzymania P- odstepow (luk) czasowych
indukeyjna 14 pomiedzy kolejnymi
pojazdami
1 m od linii
D3.1 indﬂﬁg;jna (1trsa);;;28) zatrznynia P- | Zadanie sygnatu zielonego
Zadanie sygnatu zielonego i
5m od lini wydtuzanie sygnatu zielonego
D3.2 ) petla. 20x 1,5 zatrzymania P- dna pqutame BEgdnia
3K indukcyjna 14 odstepow czasowych (luk)
pomiedzy kolejnymi
pojazdami
Wydtuzanie sygnalu zielonego
63 m od linii na podstawie badania
D3.3 i peﬂa_ 2x2 zatrzymania P- odstepdw (luk) czasowych
indukcyjna 14 pomiedzy kolejnymi
pojazdami
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eta ixig | tmodini |
D41 ; ' zatrzymania P- | Zadanie sygnalu zielonego
indukeyjna (strapez’) y14 ? Y9 ?
Zgdanie sygnatu zielonego i
- wydiuzanie sygnalu zielonego
D4.2 petla 20x1,5 za?rzn;/n(:grilig“P- na podstawie badania
4K |ndukcyjna ! 14 OdSt$pOW CzaSOW}lCh ('Uk)
pomiedzy kolejnymi
pojazdami
Wydtuzanie sygnatu zielonego
" 48 m od linii na podstawie badania
D4.3 ) pe a' 2x2 zatrzymania P- odstepow (luk) czasowych
indukeyjna 14 pomiedzy kolejnymi
pojazdami
przycisk dla - maszt . .
o P1 pieszych sygnalizacyiny Zadanie sygnatu zielonego
przycisk dla - maszt . .
p2 pieszych sygnalizacyjny Zgdanie sygnatu zielonego
przycisk dla - maszt , .
.- P3 pieszych sygnalizacyjny Zgdanie sygnatu zielonego
przycisk dla ) maszt . . .
P4 pieszych sygnalizacyijny Zgdanie sygnalu zielonego
przycisk dla m
; ; aszt 5 . .
P5 ropv'vf}?;g?é'w - sygnalizacyjny Zadanie sygnalu zielonego
przycisk dla =
. ) aszt . .
P6 ropvlvisr?)’/g?élw - sygnalizacyjny Zadanie sygnalu zielonego
7P/R | przycisk dla ot
P7 roFillveesr?;(s:?élw - sygnalizacyiny Zgdanie sygnatu zielonego
petla 1,8x1,8 zgodnie z . .
DR1 indukcyjna (frapez”) rysunkiem Zgdanie sygnatu zielonego
petla 1,8x1,8 zgodnie z . .
DR2 indukcyjna (,trapez”) rysunkiem Zadanie sygnalu zielonego
przycisk dla maszt _
P8 ropvlvzsr?;/cs:?élw - sygnalizacyjny Zadanie sygnatu zielonego
przycisk dia
. . maszt : . .
P9 ropvlveesrgl/g?élw - sygnalizacyjny Zadanie sygnatu zielonego
8P/R przycisk dla mEcT _
P10 ropvlveesrgllzlt‘lélw - sygnalizacyjny Zadanie sygnatu zielonego
petla 1,8x 1,8 zgodnie z : . .
DR3 indukcyjna (trapez”) rysunkiem Zadanie sygnatu zielonego
petla 1,8x1,8 zgodnie z . .
| DR4 indukeyjna (.trapez”) rysunkiem Zadanie sygnatu zielonego
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3.2 Opis pracy sygnalizacji Swietlnej
Projekiuje sie w petni akomodacyjng (zalezng od ruchu kotowego, pieszego
i rowerowego), acykliczng sygnalizacje $wietling, sterowang w trybie ,ALL RED”

w oparciu o 5 faz ruchu.
Schemat faz ruchu jest przedstawiony na ponizszym diagramie:

FAZA 0
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3.3 Program sygnalizacji

Projektuje sie dwa bazowe programy statoczasowe:
— Program nr 1 o dtugoéci cyklu 48 sekund;
— Program nr 2 o ditugosci cyklu 56sekund.
Programy te beda realizowane w przypadku uszkodzenia systemu detekgciji.

Jes$li sterownik nie wykryje awarii systemu detekcji, to realizowane bedzie
sterowanie akomodacyjne (zalezne od ruchu), dla ktbrego warunki czasowe dobrano
w oparciu o bazowe programy staloczasowe i przedstawiono w dalszej czesci

projektu.

3.4 Harmonogram pracy sygnalizacji swietinej

Program nr1 — poniedziatek-pigtek, w godzinach 18:00 — 13:00 oraz sobota —
niedziela 00:00-24:00
Program nr 2 - poniedziatek-pigtek w godzinach 13:00 — 18:00

3.5 Minimalne diugosci sygnatow zielonych dla pieszych

Przyjeta Minimalna
minimalna diugosé sygnalu
N Predkosé Czas diugosé Dlugosé znel_onego dla
Grupa Diug?s.c pieszego vp / przejécia / . sygnatu z.ielc?nego pleszyc:r'/
sygnalizacyjna przejscia rowerzysty vr przejazdu zielonego dla | migajgcego rowerz¥s ow
Lp {m] y t[s] pieszych / facznie z
[m/s] rowerzystow [s] sygnalem
Zielonym
Gls] migajgcym
5P 7,24 1,4 517 6 4 10
6P 5,82 1,4 4,16 5 4 9
7P/R 7,22 14 5,16 6 4 10
8P/R 5,54 1,4 396 | 4 4 8
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3.6 Warunki logiczne i warunki czasowe

Warunki logiczne:

L1 — wystepujace jednoczesne luki czasowe na detektorze D1.221s i na detektorze

D1.323s;

Z1 - zajetos¢ detektora D1.1 lub D1.2

L2 — wystepujace jednoczesne luki czasowe na detektorze D2.221s i na detektorze
D2.323s;

Z2 - zajetos¢ detektora D2.1 lub D2.2

L3 — wystepujace jednoczesne luki czasowe na detektorze D3.221s i na detektorze
D3.323s;

Z3 — zajeto$¢ detektora D3.1 lub D3.2

L4 — wystepujace jednoczesne luki czasowe na detektorze D4.221s i na detektorze
D4.323s

Z4 — zajetos¢ detektora D4.1 lub D4.2

LP5 — zapotrzebowanie na realizacje Fazy 2 wynikajgce ze wzbudzenia przycisku dla
pieszych i rowerzystow P1 lub P2 lub P5lub P6 lubP7 lub zajetosci petli indukcyjnej
trapezowej dla rowerzystow DR1 lub DR2.

LP7 — zapotrzebowanie na realizacje Fazy 1 wynikajgce ze wzbudzenia przycisku dla
pieszych i rowerzystéw P3 lub P4 lub P8 lub P9 lubP10 lub zajetosci petli indukcyjnej
trapezowej dla rowerzystéw DR3 lub DR4.
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Warunki czasowe:

. N . ‘ Prograr; nr1 | Program nr 2
Oznaczenie Opis (Tc=48s) (Tc=56s)
Tomin Minimalny czas trwania 5 5

fazy O
Timin Minimalny czas trwania 5 5
fazy 1
T1max Maksymalfny czas trwania 18 6
azy 1
T1Amin Mlnlmal?y czas trwania 5 5
azy 1a
T1Amax Maksyme:clny czas trwania 1 59
azy 1a
: Minimalny czas trwania
T2min fazy 2 6 6
T2max Czas trwania fazy 2 9 9
. Minimalny czas trwania
T2amin fazy 2a 5 5
T2amax J Czas trwania fazy 2a 12 12

t1— licznik (timer) fazy 1
t1a— licznik (timer) fazy 1a
t2 — licznik (timer) fazy 2
t2a — licznik (timer) fazy 2a
t0— licznik (timer) fazy O

strona 11/29



Projekt ruchowy akomodacyjnej acyklicznej sygnalizacji Swietlnej na
skrzyzowaniu ul. Energetykéw — ul. Stara Wola Golebiowska w Radomiu strona 12/29

3.7 Algorytm sterowania

START

Faza 0
(ALL RED)

|

t0=0

t0<TOmin
N

b LP7 PFO,1 Faza 1

Z1vZ3 »| PF0,1a > Faza la

LP5 PFO,2 |——> Faza?2

Z2vZ4 PF0,2a > Faza 2a
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Faza 1l

Faza 2

Faza 2a

Faza 0
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t1a=0

PFla,1

Fazal
PFla,2 > Faza2
PF1a,2a —»| Faza 2a
PF1a,0 f—»| Faza 0
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Faza 2

t2=0

t2<T2min
N

L2714

{2 <T2max

LP7 PF2,1 |—> Faza1

ZivZ3 PF2,1a —> Faza la

L2714 PF2,0 > Faza0
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t2a=0
T
LP5

-

PF2a,2
a<TZami l
Faza 2
N
Q L2~ 4 LI
N
a<T2ama
N
T
LP7 PF2a,1 —> Fazal
N
T
Z1vZ3 PF2a,1a [—»| Faza 1a
T

L2714 PF2a,0 |—>»| Faza0
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4 OBLICZENIA CZASOW MIEDZYZIELONYCH

Obliczenia czasdéw miedzyzielonych dokonano zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.
U. z 2003 r., nr220, poz. 2181 z pdzn. zm.). Zastosowano ponizsze wzory:

th=t: +te—14
gdzie:

tm — czas miedzyzielony

t; — diugos$¢ sygnatu zéttego (= 3s)

te — czas ewakuaciji grupy konczacej

tq — czas dojazdu grupy rozpoczynajace;j

te = (Se + Ip)/Ve
gdzie:
Se — dtugosé drogi ewakuacii
l|p — dtugo$¢ obliczeniowa pojazdu (=10m)
Ve — predkosé ewakuacji

td = Sd/Vd+ 1

gdzie:
Sq — dtugos$¢ drogi dojazdu
Vg4 — predkosé dojazdu

Na dwédch kolejnych stronach projekiu przedstawiono obliczenia czaséw
miedzyzielonych.
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Grupa | Grupa | Rodzaj {E} | Realacla| Lp vV | S T | Tt | Rodza]{D} |Realacja v 3 Vi T Tmz
{€} P} (e} {e} {€} {e} {€} {€} {E} {0} | {0} | {D} | min | pravjety
: ' m] | (m/s] | [m] | Is] Isl Im/s) | [ml | [s] | [s] Isl
1K 2K Pojazdy Lewo 10 555 | 17,97 | 504 3 Pojazdy w 139 | 19,86| 243 | 561 6
1K 2K Pojazdy Lewo 10 5,55 19,83 537 3 Pojazdy L 139 | 1881 2,35 | 6,02 7
1K 2K Pojazdy Prawo 10 555 | 20,51 | 5,5 3 Pojazdy w 139 | 27,29| 2,96 | 554 6
1K 2K Pojazdy Wprost 10 11,11 17,7 2,49 3 Pojazdy W 13,9 | 21,37| 2,54 | 2,95 3
1K 2K Pojazdy Wprost | 10 11,11 | 22,88 | 2,96 3 Pojazdy L 139 [ 2381 2,71 | 3,25 4
1K 4K Pojazdy Lewo 10 5,55 23,18 | 5,98 3 Pojazdy W 139 | 2578 2,85 | 6,13 7
1K 4K Pojazdy Lewo 10 5,55 | 1844 | 512 3 Pojazdy L 139 |2252| 262 | 55 6
1K 4K Pojazdy Wprost | 10 11,11 | 26,69 | 33 3 Pojazdy P 13,9 [ 22,51 2,62 | 3,68 4
1K 4K Pojazdy Woprost 10 11,11 | 20,52 | 2,75 3 Pojazdy w 139 | 1991 2,43 | 3,32 4
1K 4K Pajazdy Wprost 10 11,11 | 19,55 | 2,66 3 Pojazdy L 13,9 |20,13| 2,45 | 3,21 4
1K 5P Pojazdy Lewo 10 5,55 6,5 2,97 3 Piesza A 14 0 0 5,97 6
1K 5P Pojazdy Lewo 10 5,55 10,5 3,69 3 | Piesza B 14 0 0 6,69 7
1K 5P Pojazdy Prawo 10 5,55 6.5 297 3 Pies2a A 14 0 0 5,97 6
1K SP Pojazdy Prawo 10 5,55 10,5 3,69 3 Piesza B 14 0 0 6,69 7
1K SP Pojazdy Wprost 10 11,11 6,5 1,49 3 Piesza A 1,4 Q 0 4,49 5
1K 5p Pojazdy Whprost 10 11,11 10,5 1,85 3 Piesza B 14 0 0 4,85 5
1K 7P/R Pojazdy Wprost 10 11,11 | 3594 | 4,14 3 Piesza A 14 0 0 7,14 8
1K 7P/R  |Pojazdy Wprost | 10 11,11 | 3344 | 391 3 Piesza B 1,4 a 0 6,91 7
1K 7P/R__ |Pojazdy Wprost 10 11,11 | 3294 | 3,86 3 Rowerowa A 4,2 0 [+ 6,86 7
1K 7P/R  |Pojazdy Wprost 10 11,11 | 29,94 | 3,59 3 Rowerowa B 4,2 4] 0 6,59 7
2K 1K Pojazdy Lewo 10 5,55 | 23,81 | 6,09 3 Pojazdy w 139 | 2288| 2,65 | 644 7
2K 1K Pojazdy Lewo 10 555 | 18,81 | 519 3 Pojazdy L 13,9 | 19,83| 243 | 576 6
2K 1K Pojazdy Woprost 10 131,11 | 27,29 | 3.36 3 Pojazdy P 139 |[2051| 248 | 3,88 a4
2K 1K Pojazdy Wprost | 10 13,11 | 21,37 | 2.82 3 Pojazdy w 139 | 17,7 | 2,27 | 3,55 4
2K 1K Pojazdy Wprost | 10 11,31 | 19,86 | 2,69 3 Pojazdy L 139 [ 1797 229 | 34 4
2K 3K Pojazdy Lewo 10 555 | 17,98 | 504 3 Pojazdy w 13,9 22 | 258 | 546 6
2K 3K Pojazdy Lewo 10 555 | 2049 | 549 3 Pojazdy L 13,9 | 2599| 2,87 | 5,62 6
2K 3K Pojazdy Prawo 10 5,55 20,6 5,51 3 Pojazdy w 139 | 29,03 3,09 | 542 6
2K 3K Pojazdy Woprost | 10 1111 | 1778 | 25 3 Pojazdy w 139 | 229 | 2,65 | 2,85 3
2K 3K Pojardy Wprost 10 11,11 | 24,18 | 3,08 3 Pojazdy L 139 | 2599 2,87 | 3,21 4
2K 6P Pojazdy Lewo 10 5,55 6,53 2,98 3 Piesza A 1,4 0 0 5,98 6
2K 6P Pojazdy Lewo 10 5,55 10,5 3,69 3 Piesza B 14 [] 0 6,69 7
2K &P Pojazdy Prawo 10 5,55 6,53 2,98 3 Plesza A 14 Q 0 5,98 6
2K oF Pojazdy Prawo 10 5,55 10,5 3,69 3 Piesza B 14 0 0 6,69 7
2K 6P Pojazdy Wporost 10 11,11 | 6,53 1,49 3 Piesza A 1.4 0 0 4,49 5
2K 6P Pojazdy Wprost 10 11,11 | 105 1,85 3 Piesza B 14 0 0 4,85 5
2K 8P/R  |Pojazdy Wprost | 10 11,11 | 348 | 403 3 Piesza A 14 0 0 7,03 8
2K 8P/R  |Pojazdy Wprost 10 11,11 | 32,3 3,81 3 Piesza 8 14 [s] Y 6,81 7
2K 8P/R  |Pojazdy Woprost 10 11,11 | 31,79 | 3,76 3 Rowerowa A 4,2 0 0 6,76 7
2K 8P/R  |Pajazdy Wprost 10 11,11 | 2879 | 3,49 3 Rowerowa 8 4,2 0 0 6,49 7
3K 2K Pojazdy Lewo 10 5,55 | 25,99 | 648 3 Pojazdy W 139 |24,18| 2,74 | 6,74 7
3K 2K Pojazdy Lewo 10 555 | 2599 | 548 3 Pojazdy L 139 12049 247 | 7,01 8
3K 2K Polazdy Woprost 10 11,11 | 25,03 3,51 3 Pojazdy P 139 | 206 | 2,48 | 4,03 5
3K 2K Pojazdy Wprost 10 11,11 | 229 2,96 3 Pojazdy w 139 [172,79| 2,28 | 3,68 4
3K 2K Pojazdy Wprost | 10 11,11 22 2,88 3 Pojazdy L 139 | 17,98| 2,29 | 3,59 4
3K 4K Pajazdy Lewo 10 5,55 | 22,29 | 582 3 Pojazdy w 139 | 20,87| 25 | 632 7
3K aK Pojazdy Lewo 10 5,55 | 2037 | 547 3 Pojazdy L 139 [2192| 258 | 589 6
3K 4K Pojazdy Prawo 10 5,55 23 5,95 3 Pajazdy w 13,9 | 29,33| 3,11 | 584 6
3K 4K Pojazdy Whprost 10 11,11 | 20,07 | 2,71 3 Pojazdy w 13,9 |23,49| 2,69 | 3,02 4
3K 4K Pojazdy Wprost 10 11,11 | 26,11 | 3,25 3 Pojazdy L 139 [2663| 292 | 3,33 4
3K SP Pojazdy Wprost | 10 11,11 | 3401 | 396 3 Piesza A 14 4] o] 6,96 7
3K SP Pojazdy Wprost 10 11,11 | 30,01 36 3 Piesza 8 14 0 0 6,6 7
3K 7P/R__ |Pojazdy Lewo 10 5,55 4,5 2,61 3 Piesza A 1,4 0 0 5,61 6
3K 7P/R  |Pojazdy Lewo 10 5,55 7 3,06 3 Piesza B 14 0 [\ 6,06 7
3K 7P/R  |Pojazdy Lewo 10 5,55 7,5 3,15 3 Rowerowa A 4,2 0 0 6,15 7
3K 7P/R _ |Pojazdy Lewo 10 5,55 10,5 3,65 3 Rowerowa B 4,2 1] 0 6,69 7
3K 7P/R _ |Pojazdy Prawo 10 5,55 4,5 2,61 3 Piesza A 14 0 0 5,61 6
3K 7f/R  |Pojazdy Prawo 10 5,55 7 3,06 3 Piesza B 1,4 1] 0 6,06 7
3K 7P/R  |Pojazdy Prawo 10 5,55 7,5 3,15 3 Rowerowa A 4,2 0 0 6,15 7
3K 7P/R__ |Pojazdy Prawo 10 5,55 10,5 3,69 3 Rowerowa ] 4,2 0 0 6,69 7
3K 7P/R Pojazdy Wprost 10 11,11 4,5 1,31 3 Piesza A 14 0 0 4,31 5
3K 7P/R Pojazdy Wprost 10 11,11 7 1,53 3 Piesza B 1,4 0 0 4,53 5
3K 7P/R  |Pojazdy Wprost 10 11,11 7.5 1,58 3 Rowerowa A 4,2 4] 0 4,58 5
3K 7P/R Pojazdy Wprost 10 11,11 | 105 1,85 3 Rowerowa B 4,2 [4] [} 4,85 5
4K 1K Pojazdy Lewo 10 5,55 20,13 5,43 3 Pojazdy w 139 | 19,55| 2,41 | 6,02 7
4K 1K Pojazdy Lewo 10 555 | 22,52 | 5,86 3 Pojazdy L 139 [1844| 2,33 | 6,53 7
4K 1K Pojazdy Prawo 10 5,55 | 22,51 5,86 3 Pojazdy w 139 [26,69| 292 | 594 6
4K 1K Pojazdy Wprost 10 11,11 | 1891 | 2,69 3 Pojazdy w 139 |20,52| 248 | 3,21 4
4K 1K Pojazdy Wprost 10 11,11 | 2578 | 3,22 3 Pojazdy L 139 | 23,18| 2,67 | 3,55 4
4K 3K Pojazdy Lewo 10 555 | 26,63 6,6 3 Pojazdy W 13,9 | 26,11 2,88 | 6,72 7
4K 3K Pojazdy Lewo 10 5,55 21,92 575 | 3 Pojazdy L 139 | 20,37| 2,47 | 6,28 7
4K 3K Pajazdy Whprost 10 11,11 | 29,33 3,54 3 Pojazdy P 13,9 23 2,65 | 3,8% 4
aK 3K Pojazdy Whprost 10 11,11 | 2349 | 3,01 3 Pojazdy w 139 |20,07| 244 | 3,57 4
4K 3K Pojazdy Woprost 10 11,11 | 2087 | 2,78 3 Pojazdy L 13,9 | 22,29| 26 3,18 4
4K 6P Pojazdy Woprost 10 11,11 | 3493 | 4,04 3 Piesza A 1,4 0 o} 7,04 8 |
4K 6P Pojazdy Wprost 10 11,11 | 30,96 | 3,69 3 Piesza B 1,4 0 0 6,69 7
4K 8P/R  |Pojazdy Lewo 10 555 | 651 2,97 3 Piesza A 14 4] 0 5,97 6
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Grupa | Grupa | Rodzaj{E} |Realacja| Lp \' s T T Rodzaj {D} | Realacja VLIS T T Tmz
{E} {0} {€} {€} {€} {€} (E} {e} {E} D) | {0} | {D} | min | przvjety
I | [m] | Im/fs] | Im] Is} [s] Imfs] | {m} | [s] | [s] [s]
4K 8P/R  |Pojazdy tewo 10 5,55 9,01 343 3 Piesza B 14 0 0 6,43 7
4K 8P/R  |Pojazdy Lewo 10 5,55 9,51 3,52 3 Rowerowa A 4,2 0 0 6,52 7
4K 8P/R  |Pojazdy Lewo 10 555 | 12,52 | 4,06 3 Rowerowa B 4,2 0 0 7,06 8
4K 8P/R  |Pojazdy Prawo 10 5,55 6,51 2,97 3 Piesza A 14 4 0 5,97 6
4K 8P/R  |Pojazdy Prawo 10 5,55 9,01 3,43 3 Piesza B8 1,4 0 0 6,43 7
4K 8P/R Pojazdy Prawa 10 5,55 9,51 3,52 3 Rowerowa A 4,2 0 0 6,52 7
4K 8P/R  |Pojazdy Prawo 10 555 | 12,52 | 4,06 3 Rowerowa B 4,2 0 0 7,06 8
4K 8P/R  |Pojazdy Wprost 10 11,11 | 6,51 1,49 3 Piesza A 14 o} 0 4,49 5
4K 8P/R  |Pojazdy Wprost | 10 11,11 | 901 | 1,71 3 Piesza B 14 0 0 4,71 5
aK 8P/R Pojazdy Wprost 10 11,11 | 9,51 1,76 3 Rowerowa A 4,2 0 0 4,76 5
4K 8P/R  |Pojazdy Wprost 10 11,11 | 1252 | 2,03 3 Rowerowa B 4,2 o] [1] 5,03 6
5P 1K Piesza A 0 1,40 6,98 4,99 0 Pojazdy P 13,9 6,5 147 | 3,52 4
5p 1K Piesza A 0 1,40 6,98 4,99 1] Pojazdy w 13,9 65 | 1,47 | 3,52 4
5P 1K Piesza A 0 1,40 | 698 | 4,99 0 Pojazdy L 139 | 65 | 1,47 | 3,52 4
5p 1K Piesza 8 [o] 140 | 7,24 | 5,17 0 Pojazdy P 139 | 105 | 1,76 | 3,41 4
5P 1K Piesza [] 4] 1,40 7,24 517 0 Pojazdy w 139 | 105 | 1,76 | 3,41 4
5P 1K Piesza ] 0 1,40 | 7,24 | 517 0 Pojazdy L 139 | 105 | 1,76 | 3,41 ]
SP 3K Piesza A Y] 1,40 6,98 4,99 0 Pojazdy W 13,9 | 34,01 345 | 1,54 2
5P 3K Piesza B 0 1,40 7,24 5,17 0 Pojazdy w 13,9 |3001] 3,16 | 2,01 3
6P 2K Piesza A 0 1,40 5,82 4,16 0 Pojazdy P 139 | 653 | 147 | 2,69 3
lsP 2K Piesza A 0 1,40 | 582 | 4,16 0 Pojazdy w 139 | 653 | 1,47 | 2,69 3
IEP 2K Piesza A 0 1,40 | 582 | 4,16 0 Pojazdy L 139 | 653 | 1,47 | 2,69 3
rsP 2K Piesza B 4] 1,40 577 4,12 0 Pojazdy P 139 | 105 | 1,76 | 236 3
ISP 2K Piesza 8 0 140 | 577 | 4,12 0 Pojazdy w 139 | 105 | 1,76 | 2,36 3
ISP 2K Plesza B 0 1,40 5,77 4,12 0 Pojazdy L 139 | 105 | 1,76 | 2,36 3
I—EP 4K Piesza A 0 1,40 5,82 4,16 0 Pojazdy W 139 | 3493| 351 | 0,65 1
lsp 4K Pies2a B 0 1,40 5,77 4,12 0 Pojazdy w 139 | 3096| 3,23 | 0,89 1
7P/R 1K Piesza A 0 1,40 7,22 5,16 0 Pojazdy w 13,9 | 3594 3,59 | 1,57 2
7P/R 1K Rowerowa A 0 4,20 7,14 1,7 0 Pojazdy w 139 [3294| 3,37 | -167 1
7P/R 1K Piesza B 0 1,40 7,15 5,11 0 Pojazdy w 139 | 3344 341 1,7 2
7P/R 1K Rowerowa B8 0 420 | 711 1,69 0 Pojazdy w 13,9 |2994| 3,15 | -1,46 1
7P/R 3K Piesza A 0 1,40 7.22 516 | 0 Pojazdy P 13,9 4,5 1,32 | 384 4
7P/R 3K Piesza A 1} 1,40 7,22 5,16 0 Pojazdy w 13,9 4,5 1,32 | 3,84 4
7P/R 3K Piesza A 0 1,40 7,22 5,16 0 Pojazdy L 139 4,5 132 | 384 4
7P/R 3K Rowerowa A 0 4,20 7,14 1,7 D Pojazdy P 13,9 75 | 1,54 | 0,16 1
7P/R 3K Rowerowa A Y] 4,20 7,14 1,7 [+ Pojazdy w 13,9 75 | 1,54 | 0,16 1
7P/R 3K Rowerowa A 0 420 | 7,14 1,7 0 Polazdy L 139 | 725 | 1,54 | 0,16 1
7P/R 3K Piesza B 0 1,40 7,15 5,11 [+] Pojazdy P 13,9 7 1,5 3,61 4
7P/R 3K Piesza 8 0 1,40 7,15 511 0 Pojazdy w 13,9 7 1,5 3,61 4
7P/R 3K Piesza B 0 1,40 7,15 5,11 0 Pojazdy L 13,9 7 1,5 3,61 4
7P/R 3K Rowerowa B 0 4,20 7,11 1,69 0 Pojazdy [d 1392 | 105 | 1,76 | -0,07 1
7P/R 3K Rowerowa B 0 4,20 7,11 1,69 0 Pojazdy w 13,9 105 | 1,76 | 0,07 1
7P/R 3K Rowerowa B 4] 4,20 7,11 1,69 [+] Pojazdy t 139 | 10,5 | 1,76 | -0,07 1
|8P/R 2K Plesza A 0 1,40 | 5,52 3,94 0 Pojazdy w 13,9 | 348 | 35 | 044 1
ISP/R 2K Rowerowa A 0 4,20 5,57 1,33 [*] Pojazdy w 139 |31,79] 3,29 | -1,96 1
IBP/R 2K Piesza 2] 0 1,40 5,54 3,96 0 Pojazdy w 139 | 323 | 332 | 064 1
lsp/R 2K Rowerowa B 0 420 | 576 | 1,37 0 Pojazdy W 139 | 28,79| 3,07 | -1,7 1
IBP/R 4K Piesza A 0 140 | 552 | 394 0 Pojazdy [ 139 | 6,51 | 147 | 2,47 3
ISP/R 4K Piesza A 0 1,40 5,52 3,94 0 Pojazdy w 139 | 651 | 147 | 247 3
ISP/R 4K Piesza A [ 1,40 5,52 3,94 0 Pojazdy L 139 | 6,51 | 1,47 | 2,47 3
IBP/R 4K Rowerowa A 0 4,20 5,57 1,33 0 Pojazdy P 139 | 951 | 1,68 | -035 1
[BP/R 4K Rowerowa A 0 4,20 5,57 1,33 0 Pojazdy w 139 | 951 | 1,68 | -035 1
ISP/R 4K Rowerowa A 0 4,20 5,57 1,33 0 Pojazdy L 139 | 951 | 1,68 | -0,35 1
ISP/R aK Piesza B [1] 1,40 5,54 3,96 0 Pojazdy P 139 | 901 | 1,65 | 2,31 3
lsp/R 4K Piesza B 0 1,40 | 554 | 396 0 Pojazdy w 139 | 901 | 165 | 2,31 3
[8P/R 4K Piesza B 0 1,40 5,54 3,96 0 Pojazdy L 139 | 9,01 | 1,65 | 231 3
/R Jaxk Rowerows B o | a20 | 576 | 137 [ Pojazdy P 139 [12,52] 1,9 [ -053 1
|8P/R 4K Rowerowa B 0 4,20 5,76 1,37 0 Pojazdy w 139 [1252| 19 | -053 1
IBP/R 4K Rowerowa B 0 4,20 5,76 1,37 0 Pojazdy L 139 1252 19 | 0,53 1

{E} - grupy ewakuujgce sig
{D} - grupy dojeédzajace/dochodzace
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5 MACIERZ CZASOW MIEDZYZIELONYCH
grupy rozpoczynajgce
1K 2K 3K 4K 5P 6P 7P/R | 8P/R
ik |7 6 7 8

. 3K 8 7 7 7
S
3
§ 5P 4 3
S0

7PR | 2 ¢

SP/R 1 3

Czas miedzyzielony dla grupy pieszo-rowerowej — bez sygnatu zielonego migajacego.

Czas miedzyzielony dla pojazdéw — tacznie z sygnatem zéltym i z6tto-czerwonym.
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6 PROGRAMY STALOCZASOWE

Program nr 1: diugo$¢ cyklu 48 sekund
Skrzyzowanie ul. Energetykow - ul. Stara Wola Golebiowska

a CZAS REALIZACHI W SEKUNDACH
2| N-RY SYGNALIZA-
G TOROW
g PZ1 KZ1 TZ |o 10 20 30 40 50
SENFIINES
1K 1,2 47 (21 |22 —
i T
2K 3.4 28 |40 |12 ' f——
SEENTTNER
3K 5,6 47 |20 |21 —
SERRTINTR
4K 7,8 28 |40 |12 —
LALLIBILL
5P 9,10 29 (42 13 —
SERETINNN
|I6P 11,12 0 |22 |22 I—
GENETUNEN
7P/R [13,14,15 29 |42 |13 —
SEENTINNE
{8BP/R |16,17,18 0 (24 |24 i
" AENENINEN
Program nr 2:dtugo$é cyklu 56 sekund
Skrzyzowanie ul. Energetykow - ul. Stara Wola Golebiowska
z CZAS REALIZACII W SEKUNDACH
2| N-RY SYGNALIZA-
G TOROW
< PZ1 KZ1 TZ |o 10 20 30 40 50
HENEEEEEEEEEEEEEEEENEEEEEEEN
1K 1,2 55 |29 |30
2K 34 36 |48 [12
3K 5,6 55 (28 |29
4K 7,8 36 |48 |12
|5P 9,10 37 (50 |13
lep  [11,12 o |30 |ao
"7P/Fl 13,14,15 37 |50 |13
"8P/H 16,17,18 0o |32 Ja2

PZ1 — poczatek sygnatu zielonego
KZ1 — koniec sygnafu zielonego
TZ - czas trwania sygnatu zielonego (dla grup pieszych i pieszo-rowerowych — igcznie z zielonym

migajgcym)
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7 PRZEJSCIA MIEDZYFAZOWE

Przej$cia miedzyfazowe, czes¢ 1:

CZAS W SEKUNDACH
sGyrgu::l. nery sygnaliz. i . . ° i . . i i . o .
rrfril_PmF1-21s ffrrrfritol Pmt-2a,10s [1irirdirl PeF o, 58 Hrrrlirt PmFiaz.es 1
1K 12 RRRNSE i§ i I ERERNERNRNRNRE 11 T T
2K 34 [IIT{II [T LU ARANRNNE ENRRIRN [T I
3K 56 T [T CT IO T
4K 7.8 [T [T T T AF ERRRRRNER A}
5P 8,10 T T [T IO IIIT{T LTI I
P 11,12 [T FRRERERRRRNNRRES | }1) ERERENA DENRENED H1 BERRNRNNED 1E)
PR 13415 [TIT1]T] T T ) FRBANRNNRE IR
8P 617,08 [ [IT1 TN ARNEH ERERANE! T ITE T T
L L S B e Sans s SN WU SNl WM N S | -
Przej$cia miedzyfazowe, czes¢ 2:
P CZAS W SEKUNDACH
sygnal. n-ry sygnaliz.
o w @ s w 2 e w 2 = o w 2
[TTT{T{PmF 1a-2a, 8s 11 T T{ T H{PmF 180, 88 r{ 7T 7Tt PmF 21,108 rrrrrrirrrrit PmF2-1a,0s I
1K 1.2 [T T T T [IIT/TI
2K 34 [T T T TTJTIIT]TII [IIL[TIIT
3K 58 [T T T T [T
K 78 TTII]TT AREENRRAN NRANNAN TTJITIT] I AAERENA
5P 9,10 [Tt [T T SERIRENY
&P 11,12 T T[T TTJ T IO TTTTJTII
7P/ 13,1415 [[TTT]11 LTI I T[T
8Pm 16,17,08  [[TT1171 T[T [T} [TIITII
AR S Lan e S I8 e S A A o e R R A LA
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Przejscia miedzyfazowe, czesc¢ 3:

R CZAS W SEKUNDACH
sy;un':;. n-ry sygnaliz.
o = 2 2 i = g2 = —o 2
[TIT[1l PmF2-0,8s [TTTT[T[1[|1] PmF 2a-1,8s [[TTT[TTT] TI[[|11{PmF 2a-1a, 78| [[[|[[][[I]]||PmF 2a-0, 4s[]
1K 1,2 LTI TEITTTITTTTRT ITTTITEEITEEIAL] [RERRANRARERD]
2K 34 TITITTT OITITITTTT TITTYTTTT ITTTRT LTI
3K 5,6 THTIT 1 IREERERENNAE T BRUERIRRANERY]
4K 7.8 [T [1IRNRNNRARI RNE T TITIITITIITIT
sP 9,10 HID T I IRRERRRRRN RO TTOTIIT EENSRRRENANEET b
6P 11,12 [IIT]TI ITTLLITTITRT [HRAN INRRNRRRRE N LITELTEITITTNT
7P/R 13,14,15 TTTTTT ] [ 1RRRERRARIAN [RRRRRRNRRRRRNN N LOITLTTLRNITT]
8PR 16,17,18 LT LTTTTITTITT IO TTITT T

Przej$cia miedzyfazowe, czes¢ 4:

CZAS W SEKUNDACH
;;m_ n-ry sygnallz,
o =0 g_u 2 g g_4
1111 {PmF 0-1, 281111 1[PmF 0-1a, 1s| || [PmF 0-2, 25 PmF 028, 15 | [[PmF 1a-1, 18] [ | {PmF 232, 15|
v &

1K 1,2 TIITIIT [TTIITIT HEEE [T ENRNENUNN 7 § in ENNNARNNR 1111
2K 3.4 LT LLTTED TTITHIT TTTTITI [T [T TR YT TTT

3K 56 T T TR [ TTTIR T [LIT]I LI OO T T TT0T
4K 7.8 I THHTIT [TITTI [TTT]TT LTI TTT] (1111
5P 9,10 TITT TTTTYITTT TTTITT TTITITT TITIIT [T (1111
6P 11,12 TTITTE AT [BEEE B! T ER = jENRi
7PR 181448 [T I I RERRRN T [ TR
8P/R 167,18 [T TR [ TTTT{TIT] T T FRRRNNNNN ' : i3 RRRNEN 1
AL R R R A L AR n e RN O AR R R
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8 PROGRAM STARTOWY | KONCOWY
Program startowy:
CZAS W SEKUNDACH
Grupa
sygnal. n-ry sygnaliz.
w 2 2 8 8§ 8 8 9 2 8
T O T O T A I T T O T T T
1K 1,2 ANV i L
2K 34 WY [RERRE TITT
3K 56 MWW I [T
4K 7.8 MWWV [ INEE 11T
5P 9,10 11T
6P 11,12 TNIITT
7PR 13,14,15 i il
8PR 16,17,18 T iy ) |
Z
migajacy [T/ TT] program startowy [ TTTIT1]|Faza 1[]
min. 180s | l ﬂ | | |
Program koncowy:
CZAS W SEKUNDACH
Grupa n-ry sygnaliz
sygnal. Ty Svg .
o 2 ® 8 & 8
NRRRRRNRENNANRRRN RRRRRRREAR AN
'y 4
1K 1,2 LLLT [T
2K 34 [TIYTTI
3K 5,6 LILt [LJTL]
4K 7,8 AT
5P 9,10 [TT]TT]
6P 11,12 CETTINEN TTT
7PR 13,14,15 11T
8P/R 16,17,18 1T
program N
Faza 1 | 1| Progrem T[] 26ty migajacy [T
I — T 1 |
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9 NADZOROWANIE SYGNALOW CZERWONYCH

Sygnalizacja zostanie automatycznie przetgczona w tryb zéity migajacy
w przypadku awarii wy$wietlania sygnaldéw czerwonych na nastepujacych
sygnalizatorach dla:
- grupylK - sygnalizator nr 1
- grupy2K  — sygnalizator nr 3
- grupy 3K — sygnalizator nr 5
- grupy 4K — sygnalizator nr 7
- grupy 5P — sygnalizator nr 9 lub 10
- grupy 6P — sygnalizator nr 11 lub 12
- grupy 7P/R — sygnalizator nr 13 lub 14 lub 15
- grupy 8P/R — sygnalizator nr 16 lub 17 lub 18

UWAGA:

e ,lub” oznacza, ze zabezpieczenie zadziata (przejScia na zétty migacz)
w momencie przepalenia sie ktéregokolwiek z sygnatéw czerwonych polaczonych
spojnikiem ,lub”;

e i oznacza, ze zabezpieczenie zadziata (przejécie na zbity migacz) w momencie
przepalenia sie ostatniegosygnatu czerwonego potaczonego spdjnikiem ,,i”.

10 OBLICZENIA PRZEPUSTOWOSCI

Obliczen przepustowosci dokonano dla Programu nr 1 i Programu nr 2, dla
szczytu porannego i szczytu popotudniowego.

Wyniki przedstawiono ponizej.
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OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW

| FORMULARZ | 7

Zamawiajacy:

Miejscowosé:

Radom

Wykonawca:

Skrzyzowanle:

Energetykéw - Stara Wola Golebiowska

Komentarz:

Cykl:

48

__LGodz.:

Wiot

w2

W3

w4

Obliczeniowa grupa paséw

Al

B2

C3

D4

Numer pas ruchy

3

4

Relacja

L+W+P

L+W+P

L+W+P

L+W+P

Grupa sygnalowa:

K1

K3

K4

Dlugosé sygnalu zielonego:

22

12

21

12

NateZenie ruchu w grupie paséw

Qy [P/h)

270

340

9

NatezZenie ruchu na wiocie
Q. [P/}

491

270

340

9

Natezenie ruchu na skrzyzowaniu
Qax [Ph]

1110

Natezenie nasycenia grupu pastw
Syr [P/h2]

1540

1641

1506

1274

lStopieh nasycenia grupy pasow
Yor [-]

0,319

0,165

0,226

0,007

Przepustowose grupy pasow
Cq [P/]

738

444

680

345

Przepustowo$¢ wiotu
C.i [P]

738

690

345

Przepustowo$¢ skrzyzowania
C, [Ph]

16692

'?:T;P'eﬁ obcigZenia grupy paséw
xﬂr [']

0,665

0,608

0,493

0,026

Stopier obcigZenia wiotu
Xur {]

0,665

0,608

0,493

0,026

Stoplen obcigzenia skrzyzowania
Xai {-]

0,665

Przepustowosé prakiyczna
skrzyzowania Cp o [P/h]

1418

Rezerwa przepustowosci skrzyzowania
AC, o [P/h]

308

Srednie straty czasu w grupie paséw
d,. [s/F]

124

18,6

10,2

12,9

|Srednie straty czasu na wlocie
dy [S/P)

12,4

18,6

10,2

12,9

Srednie straly czasu na skrzy2zowaniu
dlk [S/P]

13,2

PSR w grupie pasow

lPSR na wiocie

PSR na skrzyzowaniu

Ekwiwalentne 1aczne straty czasu w
grupie paséw D’ [Vh}

1,69

0,96

0,03

Ekwiwalentne {aczne straty czasu na
wiocie D'y [h/h]

1,69

0,96

0,03

Ekwiwalentne lgczne straty czasu na
skrzyzowaniu D w [Wh]

4,08

Srednia kolejka pozostajgca
K [P]

06

0,2

0,0

Kolejka maksymalna
Kmas [P]

11

Zasieg kolejki maksymainej
Ly [m]

73

19

Srednia liczba zairzyman w grupie
paséw 2z, [2/P]

0,767

0,888

0,671

0,663

Srednia liczba zatrzyman na wiocie

0,767

0,888

0,671

0,663

Srednia liczba zatrzyman na
skrzyZowaniu zg [2/P]

0,766

0,688

0,786

0,830

0,661

Udzial pojazdow zatrzymanych na
wilocie uzy [-]

0,688

0,786

0,630

0,661

Udzial pojazd6éw zatrzymanych na

skrzyZzowaniu Uz [-]

0,694




Projekt ruchowy akomodacyjnej acyklicznej sygnalizacji Swietinej na

skrzyzowaniu ul. Energetykéw — ul. Stara Wola Golebiowska w Radomiu

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSC! | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SVGNALIZACJA SWIETLNA

ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW

| FoRmuLARZ | 7

Zamawiajacy:

Miejscowosé:

Radom

Wykonawca:

SkrzyZzowanie:

Energetykéw - Stara Wola Golgblowska

Komentarz:

strona 27/29

Cykl:

56

| Godz.:

Wiot

W1

w2

w3

Wé

Obliczeniowa grupa paséw

At

B2

C3

D4

Numer pas ruchu

3

2

Relacja

L+W4+P

L+W+P

L+W+P

L+W+P

Grupa sygnalowa:

K1

K2

K3

K4

Dlugos¢ syanalu zielonego:

30

29

12

Natezenie ruchu w grupie paséw
Q [P/h]

426

112

575

14

Natezenie ruchu na wiocie
Qi [P/h]

426

112

575

14

NateZenie ruchu na skrzyzowaniu
Q, [P]

1127

Nateg2enie nasycenia grupu paséw
Sg [P/nz)

1387

1664

1531

1462

IStopieﬁ nasycenia grupy pasow
ng H

0,307

0,067

0,376

0,010

Przepustowo$¢ grupy pasow
C,, [P/}

768

386

820

339

Przepustowost wiotu
C. [P/h}

768

386

820

339

Przepustowost skrzyzowania
Cox [P/h)

1607

Stopieft obcigzenia grupy pasow
xgr [']

0,555

0,290

0,701

0,041

Stopiefi obcigZenia wiotu
X [

0,555

0,290

0,701

0,041

Stopief obcigzenia skrzyZzowania
Xox [

0,701

Przepustowosé praktyczna
skrzyzowania Cp o [P/h]

1366

Rezerwa przepustowosci skrzyzowania
AC; .. {P/h]

239

Srednie siraly czasu w grupie paséw
dgr [8/P]

9,5

18,2

16,7

Srednie straty czasu na wlocie
dy [5/P)

9,5

18,2

16,7

Srednie straty czasu na skrzyzowaniu
i [5/P]

PSR w grupie pasow

FSR na wiocie

PSR na skrzyzowaniu

Ekwiwalentne taczne straty czasu w
rupie paséw D', (hh]

0,57

2,05

0,08

Ekwiwalentne lgczne straty czasu na
wlocie D'w [h/h]

0,57

2,05

0,06

Ekwiwalenine taczne straty czasu na
skezyzowaniu B, [h/h]

Srednia kolejka pozostajgca

K, IP]

0,1

0,7

0,0

Kolejka maksymaina
Kmas [P)

Zasieg kolejki maksymalnej
Ly {m]

31

89

19

Srednia liczba zatrzyman w grupie
paséw Zg, [2/P]

0,621

0,768

0,741

0,701

Fednia ficzba zatrzymar na wiocie
2w [Z/P]

0,621

0,768

0,741

0,701

Srednia liczba zatrzyman na
skrzyZowaniu Zay [z/P]

0,698

ludziat pojazdéw zatrzymanych w
grupie paséw uzy, [-]

0,580

0,741

0,669

0,698

Udziat pojazdéw zatrzymanych na
[wiocie uzy [-]

0,580

0,741

0,669

0,698

Udzial pojazdéw zatrzymanych na

skrzyzowaniu Uz, ]

0,643
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LEGENDA BRANZY DROGOWEI:

Projektowana droga dia pieszych

Projektowana droga dla rowerow

Projektowana zieleti

SHOIGH0D) BIOp BLEIS 0

Projektowany zjazd zwykly

MBY0S "B

Projektowany zabruk (azyl)

Projektowany row

Projektowany krawezinik wystajgcy

| Projektowany kraweznik wtopiony

Projektowane obrzeze betonowe

Projektowany opornik betonowy

Projektowana droga dla pieszych i rowerow

Projektowany zabruk (pas buforowy)

| .
LEGENDA ELEMENTOW INZYNIERI RUCHU:

E Granica opracowania organizacf! ruchu

D-8  stniefqce oznakowanie pionowe

@ Profektowane oznakowanie plonowe

08 Oznakowanie pionowe do likwidacji

istniefgce oznakowanie poziome

s=m====  Profektowane oznakowanle poziome

5 - projekiowany sygnalizator S-1
A dla grup kolowych

<E]1 5 - projektowany sygnaliztor S-5/6
dla grup pieszo-rowerowych

- projektowany przycisk dla pieszych
i dla rowerzystow

@ DR2 - projekiowany detektor (petla indukeyjna)
dla rowerzystow

- projektowny detekior (petla indukcyjne)

¢ dia pojazdéw
‘ - oznaczenie grupy kolowej
7PR - 0znaczenie grupy pieszo-rowerowej

——————

WAZWA ZAMIERZE A BUDOWLANEGD

Rozbudowa DP 1715W - ul. Energetykow w zakresie
budowy drogi dla pieszych i drogi dla rowerow

NAZWA ZADANIA

Opracowanie dokumentacji dla potrzeb rozwoju
zrownowaionej mobilnosci w ramach Programu Polska
Wschodnia — etap I: budowa drog dia rowerow oraz
parkingéw Bike & Ride

INLSTOR

Prezydent Miasta Radomia
ul. Kilinskiego 30, 26-600 Radom

ZAMAWIRIACY
Miejski Zarzgd Drég i Komunikacji w Radomiu
ul. Traugutta 30/30A, 26-600 Radom

JEDNCSTKA PROIEKTOWA

MT-Projekt 5p. z 0.0.
4 MT PROUEKT Y Pitsudskiego 42a,

05-600 Grojec
FAZA PROJEKTU
Drogowa Organizacja ruchu
CPRACOWAL NUMER UPRAWNIEN POD:

int. Barttomiej Malinowski

TYTUR RYSUNKU

Rozmieszczenie urzgdzen sygnalizacji swietinej i detekcfi
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26-610 Radom, ul. Traugutta 30/30A
www.mzdik.pl

pe——— DR.4130.119/9/9/2025.]B Radom, dn. 27-02-2025r.
tel. 48 365-46-52, 48 363-14-51,
48 363-23-06, fox 48 365-46-51
e-malil: sekretariat@madik.pl
Dzlat Organizacyjno-Administracyjny
tel. 48 365-46-52 w. 402, 403, 407, 408
e-mail: kadry@madik.pl
Dazlat inwestydi «MT PROJEKT"
PR ey Dominika Grzyb
| 483 w. 202, 205,
e-mail; inwestycje@mzdik.pl ominika Gl'zy OWSka

Dzial Utrzymania ul. P"SUdSkiego 42A
tel. 48 365-46-52 w. 206, 207, 209

e-mall: utrzymanie@madik.pt 05'500 Gl‘éjec

Dziat In2ynierit Ruchu

tel. 48 365-39-92,

48 365-46-52 w. 103, 109
e-mail: inzynieria@mzdik.pi

Dzial Czystosd | Zielen]
{uf. Szewska 10}, tel. 48 386-91-65
- ail: czystoscizielen@madik.pl

S e Dekumentac T Miejski Zarzad Drdg i Komunikacji w Radomiu, dziatajgc w oparciu § 7 ust. 2

St SO | Pkt. 4 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie

tel. 48 365-48-47, | H

48 365-46-52 w, 114, 115, 210 szczegblowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
e-mail: achronaulic@mzdik.pl . . .

pribe i o o nadzoru nad tym zarzadzaniem (tekst jednolity Dz. U. z 2017 r., poz. 784.) Miejski

it ot Nisrchomosctams | 23720l Drég i Komunikacji w Radomiu w sprawie projektu stalej organizacji ruchu

tel. 48 365-46-52 w. 302, 303, 304, 308 bud droei di 4 drogi dl . . 5

-mall: nleruchomosci@madik pi

génd;imnkzrgsl agjg?gts:nézzp - “gnych na budowg drogl dia rowerow oraz drogi dla pieszych i rowerdw w ciagu
tel, 48 365-46-52 w. 303, 308
s ul. Energetykéw w Radomiu.

tel. 48 365-46-52 w. 104, 108

e-mall: oswietlenie@madik.pl

el 48 365.51.03, 46 3651458, opiniuje z uwagami przedstawiony projekt tj. rys. nr. 1/1

48 365-46-52_ w, 310, 311, 312

e-mail: komunikacjagmzdik o 1. Znak B- 9 ( z uwagi na cigglos¢ obowiazywania znaku na ul. Energetykéw
Dzlat Taryfowo-Biletowy

b v b od ,Castoramy” dotyczgcego jezdni) - stosowaé bezposrednio za kazdym
Oddziat Reklamacyjno-Windykacyjny . .
zewska 10) _ skrzyzowaniem,
_+8 386-90-38 (reklamacje)
l. 48 386-91-63 (windyka o p3 .
exmalt reamade mindykacisomzdicp 2. Znak P - 23 poziomy stosowac na poczatku drogi dia roweréw,

(o1 46 355.46-52 w. 305, 306, 307 bezposrednio za kazdym skrzyZowaniem oraz miejscem doprowadzajacym
e-mail: 2amowienia@madik.pl . ] . .

Dziat Ksiegowosci ruch rowerowy do tej dogi, (na ciggach prostych nie stosujemy

tel. 48 365-46-52 w. 405, 406, 410

e-mail: kslegowosc@mazdik.pl ozn akow a ni a).

D2iat Informatyczny |

B el pLPE5AGSe w314, 315 3. Znak P - 26 poziomy zastosowac zgodnie z zasadami dla znaku p-23.

e-mail: info@mzdik.pl,
informatyka@mzdik.pl | : . .
4. Usunigcie powierzchni czerwonej na przejazdach dla rowerzystéw z

Dzial Obstugl Strefy Platnego
:’alrlstowar'n(l:fg)estmtonego I. . § . ﬂ
ul. Szews|

L e sygnalizacja swieting.

e-mail: biurosppn@mazdik.pl . . . . P
St T oot Mrioarta 5. Nie stosowaé P~ 11 i powierzchni czerwone na szerokosci azylu km. 0+650

K ks 10), tel. -91-
(ul. Szewska 10), tel. 48 386-91-64 oraz Znaku pionowego c_ 13.

e-mail: windykacja@madik.pl
Dziat Laboratorium D f . - - o .
tel 48 365.46.52 w. 704, 705 . 6. Nieprawidtowa odleglost znakéw A - 24 od projektowanego przejazdu dla
2-mail: laboratorium@madik.pl
| Pozostate dane 53 na stronie wiww.mzdik.pl I 0WEfzySt6W‘

RNiP: 948-24-86-246. REGON: P-141100028. Konta: PEKAO S.A. Il o/Radom - 79124032591111000030026072, PEKAO S.A. Il o/Radom - 63124032591111000030026069.

b [

Klauzula Informacyjna. Administrator danych asobowych: Miejski Zarzad Drég | Komunikacjl - 26-610 Radom, ul. Traugutta 30/30A. Przedstawiciel; dyrektor MZDIK. inspektor ochrony danych osobowych:
tel. 48 363-14-50, wewnegtrzny 411; e-mail: inspektordanych@madik.pl. Poslada Pan / Panl prawo dostepu do swoich danych osobowych, ich sprostowania, usuniecla lub ograniczenia przetwarzania oraz
orawo do wnieslenia sprzeciwu wobec takiego przetwarzania, a takZe prawo do przenoszenia danych. Posiada Pan / Pani prawo whniesienia skargl do organu nadzorczego, ktérym jest prezes Urzedu Ochrony
Danych Osobowych. Pana / Pani dane osobowe beda przechowywane w czasie okreflonym przepisami prawa. Peina tre$¢ klauzuli jest dostgpna na stronie Internetowe] www.mzdik.pl (ochrona danych),



7. Nieprawidtowa szeroko$¢ dla pieszych (2.7mm) z sygnalizacjy Swieting
(brak wyjasnieri w opisie technicznym - ,trudnych warunkéw") Wyznaczenie
normatywnego przejécia dla pieszych wigze si¢ ze zmianami posadowienia
stupka sygnalizacji $wietlnej, linii warunkowego zatrzymania P-14 i
umiejscowienie petli indukcyjnych (detektoréw D3 1 D3 2)

Projekt ruchowy akomodacyjnej acyklicznej sygnalizacji $wietinej na
skrzyzowaniu ul. Energetykéw - Stara Wola Golebiowska w Radomiu

1. Brak pomiaréw natezenia ruchu pojazdéw z podziatem na strukture
rodzajowa i kierunkowg pojazdéw oraz pomiaréw pomiardw natezen ruchu
pieszego - zgodnie z przekazanymi wytycznymi DR. 4011.23.2024.
Nagrania z pomiar6w miaty zosta¢ przekazane Zamawiajacemu w celu
weryfikacji. Ponadto brak prognozy ruchu na 15 lat dla potrzeb wykonania
dokumentacji sygnalizacji Swietinej.

2. PKT 3.1 Detekcja
a. —w tabeli obok wymiaréw detektoréw dla pojazdéw nalezy dopisac
detektora (petla indukcyjna),
b. brak detektora D4 4 przeznaczonego do detekgji pojazdéw (powinno
by¢ D4 3).

Otrzymuja:
1 Adresat,
2. Ala.

,



PROJEKT STALEJ ORGANIZACJI RUCHU DLA INWESTY(]JI
»,ROZBUDOWA DP 1715W - UL. ENERGETYKOW W
ZAKRESIE BUDOWY DROGI DLA ROWEROW ORAZ DROGI
DLA PIESZYCH 1 ROWEROW”

ORGANIZACJA RUCHU NA DRODZE POWIATOWE] NR 1715W,
ULICA ENERGETYKOW, RADOM

INWESTOR: Prezydent Miasta Radoniia r {WW&'
Kiliriskiego 30 | : R |
26-600 Radom P,
P O P PRI PO

e T
OPRACOWANIE: Dominika Grzybowska ?’J’ ﬂl}g;i(oé”

MT PROAEKT

MT-Projekt Sp. z 0. 0.
ul. PIESUDSKIEGO 42A
05-600 Groéjec






PRRD - 752/25

Radom, dnia 26.02.2025 r.

Prezydent Miasta Radomia
ul. Kilinskiego 30
26-600 Radom

Komendanta Miejskiego Policji w Radomiu

Na podstawie § 7 ust. 2 pkt. 3 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
23 wrzesénia 2003 roku w sprawie szczegétowych warunkdéw zarzadzania ruchem na drogach
oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. z 2017 roku poz. 784),

po dokonanej analizie

opiniuje pozytywnie w zakresie drogi powiatowej

projekt statej organizacji ruchu dla zadania ,Rozbudowa drogi powiatowej nr 1715W
ul. Energetykéw w zakresie budowy drogi dla rowerédw oraz drogi dla pieszych i roweréw”

po uwzglednieniu:

e Zastosowane oznakowanie powinno by¢

zgodne z Rozporzgdzeniem Ministra

Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla
znakow i sygnatow drogowych oraz urzqdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2022 r., poz. 2377).

wyk. 5 egz.

1-4. egz. - adresat.

5. egz. - afa.

wyk. asp. Grzegorz Wnukowski

Z up. Komendanta Miejskiego Policji

w Radomiu

SPECJALISTA 4
Zespotu Organj oy
Wydziatu Ruc

KMP w |

s § /) .
asp. Grzegorz Wilulowsk:






